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Sadowski Szymon - Wykorzystanie radaru na akwenach srédigdowych

W pracy omdwiono zakres mozliwosci rozwoju zeglugi srédlgdowej i potrzebe wykorzystania
naturalnych drég wodnych dla transportu lgdowego. Przedstawiono wykorzystanie radaru
nawigacyjnego dla jednostek ptywajgcych. Okreslono mozliwosci przetworzenia zobrazowania
radaru nawigacyjnego w celu automatyzacji prowadzenia nawigacji. W czesci koncowej
podsumowano wynik analizowanej koncepcji, dochodzac do wniosku, ze prowadzenie jednostki
ptywajacej na akwenach srédlgdowych moze zosta¢ zautomatyzowane w stu procentach.
Sawicki Bartosz - Projekt przeprowadzenia praktyki nawigacyjno-astronomicznej na okrecie
szkolnym pr. 888

W pracy przedstawiono projekt przeprowadzenia praktyki nawigacyjno-astronomicznej na
okrecie szkolnym pr. 888. Zaprezentowano teoretyczne aspekty zwigzane z organizacja
i przeprowadzeniem praktyk podchorgzych. Przedstawiono podstawowe zagadnienia zwigzane
programem, a takze zadaniami szkoleniowymi i zamierzonymi efektami. W gtéwnej czesci
przedstawiono charakterystyke ORP ,Wodnik” wraz z dostepnym wyposazeniem do
przeprowadzenia szkolenia. Dodatkowo, przedstawiono proces przygotowywania podrdzy
morskiej. W czesci koricowej zaprezentowano propozycje innowacji wprowadzonych na ORP
»Wodnik”.

Stopienski Piotr - Wptyw zjawiska Jammingu na systemy GNSS

Systemy GNSS s3 powszechnie wykorzystywane w okreslaniu doktadnej pozycji oraz czasu,
znacznie ufatwiajac prowadzenie nawigacji. Wraz z rozwojem i rozpowszechnieniem systeméw
nawigacji satelitarnej, rozwinety sie liczne sposoby zaktdcania pracy odbiornikdw. Praca ta
poswiecona jest najprostszym w budowie i dziataniu urzadzen zaktécajgcych, ktorych praca
nazywana jest Jammingiem. W szczegdlnosci zwrdcono w niej uwage na wspotczynnik SNR oraz
site sygnatu docierajgcego do odbiornika. Na podstawie przeprowadzonych eksperymentow
okreslono, ze nawet niewielka moc urzagdzenia zaktdcajgcego ma wptyw na okreslenie pozycji,
a takie, ze zwiekszenie wysokosci potozenia urzadzenia zaktdcajacego wzgledem anteny,
pozwala na oddziatywanie na odbiornik z wiekszej odlegtosci.

Ewelina Nowotka - Zintegrowany Mostek Nawigacyjny, jako teraZniejszos¢ nawigacji
morskiej.

W swojej pracy magisterskiej przedstawitam specyfike pracy na mostku nawigacyjnym, na
ktorym mapa papierowa zostata wyparta przez mape elektroniczng w systemie ECDIS, na
przyktadzie statkéw kontenerowych MSC RAVENNA, MSC BARI oraz MSC CORUNA, na ktérych
odbywatam praktyki oficerskie. Celem tej pracy jest zaproponowanie procedur zwiekszajacych
bezpieczenstwo statku, na ktérym nawigacja opiera sie na uzyciu urzadzen elektronicznych.
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STRESZCZENIA
tos Mateusz — Znaczenie radiokomunikacji morskiej dla bezpieczenstwa zeglugi.
Bezpieczenstwo zeglugi to istotna kwestia normowana przez instytucje o charakterze
miedzynarodowym. Jednym z waznych aspektow wtasciwego funkcjonowania zeglugi jest
sprawna i niezawodna komunikacja. Wspdtczesne systemy komunikacji morskiej muszg spetniac
wymogi przewidziane przez GMDSS, ktére stanowig zbidér wymogow i procedur zwigzanych
z alarmowaniem i komunikacjg w sytuacjach awaryjnych. Wraz z rozwojem nowych technologii
srodki komunikacji morskiej ulegajg znacznej poprawie. Systemy cyfrowe oferujg niezawodna
komunikacje nie tylko gtosowg. W ponizszej pracy wykazano, ze systemy cyfrowe stanowig
najbardziej efektywny sposéb na rozwdj radiokomunikacji morskiej w kontekscie wymogdéw
bezpiecznej zeglugi.
Hrycyna tukasz - Projekt nowego systemu rozgraniczenia ruchu na Baftyku Pofudniowym
W niniejszej pracy przedstawiona zostata ocena tras zeglugowych wraz z uwzglednieniem ryzyka
kolizjii. Przeprowadzono analize obszaréw zagrazajacych zegludze, ktérej efektem jest
przyktadowy projekt majgcy na celu poprawe bezpieczenstwa w danym rejonie.
Kordek Adrian — Rola Zarzqdu Portu w ochronie statku w porcie
Praca inzynierska pt. ,Rola zarzadu portu w ochronie statku w porcie” opisuje bezpieczenstwo
morskie i techniczne na podstawie istniejgcych aktéw prawnych i funkcjonujgcych systemdw
ochrony. Okresla obowigzki poszczegdlnych osdb funkcyjnych oraz instytucji krajowych
i miedzynarodowych. Przeanalizowane zostaly rodzaje niebezpieczenstw, a dodatkowo
uwypuklono wptyw technologiczny, ktéry niewatpliwie pomaga zapewnié¢ bezpieczny postdj
statku w porcie. Wyrdzniono réwniez kluczowe czynniki, ktérych stosowanie znacznie ogranicza
powstawanie zagrozen, czyli plany i schematy dziatania w sytuacjach kryzysowych.
Drzymata Pawet - Manewr podejscia do nabrzeza okretu projektu 206FM dla réznych
predkosci wiatru odpychajgcego
Manewry portowe, jakimi sg m.in. cumowanie i odcumowywanie, nie nalezg do najtatwiejszych,
w szczegblnosci podczas oddziatywania na jednostke wiatru odpychajacego od nabrzeza.
W zwigzku z tym, celem gtéwnym mojej pracy byto zbadanie najwazniejszych elementéw tego
manewru czyli: czasu, pracy sterem oraz pracy pednikami podczas podchodzenia do nabrzeza.
Na podstawie wiasnych badan, zebranych informacji i wykonaniu obliczen teoretycznych,
wykonatem analize catego manewru podchodzenia do nabrzeza przy réznych predkosciach
i katach oddziatywania wiatru, z ktérych zostaty wyciggniete wnioski.
Kwiatkowski Dawid - Algorytm przeliczania wspétrzednych geodezyjnych na wspétrzedne
UTM dla potrzeb technologii offshore
W pracy przedstawiono zagadnienia zwigzane z przeliczaniem i transformacjg wspétrzednych
geodezyjnych (¢, A) na wspdtrzedne UTM dla potrzeb technologii offshore poprzez
wykorzystanie m.in. wzoréw opracowanych przez National Geospatial- Intelligence Agency,
wzoréw opracowanych przez MoH (Manual of Hydrography), formut M. Hooijberga oraz formut
A. Kadaja.. Zamieszczono gotowe wzory oraz formuty przeznaczone do realizacji zadan
zwigzanych z transformacjg wspotrzednych. Wyjasniono takze podstawowe pojecia zwigzane
z tematyka pracy.
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Jecka Eryk - ASG-EUPOS - ocena serwisu nawigacyjnego w kontekscie potrzeb statku
hydrograficznego

Celem pracy byto ocenienie systemu ASG-EUPOS w odniesieniu do standardéw dla pomiaréw
hydrograficznych wyznaczonych poprzez Miedzynarodowa Organizacje Hydrograficzng. Analiza
dostepnych danych wykazata, ze nie wszystkie serwisy nawigacyjne systemu ASG- EUPOS
spetniajg wszystkie standardy. NAWGEO oraz KODGIS zapewniaja wymagang doktadnos¢ dla
wszystkich kategorii pomiaréw natomiast NAWGIS tylko dla pomiaréw kategorii 2.
Zambrowski Patryk — Doktadnos¢ wyznaczania parametréow nawigacyjnych jednostki
ptywajacej w funkcji zakresu obserwacji radarowe;j

Podczas przeprowadzanych badan skupitem sie na pomiarze odlegtosci oraz namiaru od
jednostki wtasnej do jednostek pomocniczych ustawionych w réznych odlegtosciach. W pracy
zweryfikowatem poprawno$¢ dziatania modelu radaru zaimplementowanego w Srodowisku
symulatora przy wyznaczaniu pozycji w funkcji zakresu radaru. W pierwszej czesci badan jako
jednostek pomocniczych uzytem wielkich Container Ship, natomiast w drugiej czesci, matych
jednostek Mine Hunter. Badan dokonatem za posrednictwem symulatora radaru RADAR/ARPA
— ECDIS/WECDIS, bazujgcego na oprogramowaniu firmy Transas o nazwie NAVI TRAINER
PROFESSIONAL, a wykorzystane metody do obliczen odlegtosci oraz kata to obliczenie
matematyczne, przyjmowanie obiektow do $ledzenia za posrednictwem systemu ARPA,
ruchomy krag odlegtosci, elektroniczna linia namiarowa oraz kursor. Wyniki oraz wnioski
z przeprowadzonych prac przedstawitem w rozdziale trzecim.

Gltowacki Damian - Wykorzystanie radaru nawigacyjnego do detekcji matych obiektow
nawodnych

W dobie wspdtczesnej zeglugi, radar nawigacyjny jest podstawowym urzadzeniem koniecznym
do bezpiecznego prowadzenia jednostki na morzu. Zapewnia on detekcje nawodnych obiektéw
radiolokacyjnych okreslajac namiar i odlegtos¢ do wykrywanych przeszkéd. Omédwiono
parametry techniczno - taktyczne radaru z uwzglednieniem ich specyfikacji.

W pracy szczegétowo zdefiniowano pojecie skutecznej powierzchni odbicia, a takze zwigzane
parametry wptywajace na jej warto$¢. W czesci gtdwnej zaprezentowano modele urzadzen
podnoszonych z kiosku okretu podwodnego, ktdre nastepnie postuzyty do wyznaczenia SPO.
Koricowy etap pracy zostat sformowany na podstawie obliczert maksymalnego zasiegu wykrycia.
Na podstawie uzyskanych wynikéw oceniono mozliwos¢ wykrycia okretu podwodnego
w obszarze przeszukiwania.

Jodtowska Sara - Mozliwosci automatyzacji wyznaczania pozycji obserwowanej radarem.
Praca inzynierska zostata podzielona na trzy gtéwne rozdziaty zawierajgce elementy
merytoryczne. Zadano na pytanie: czy jest mozliwe dzisiaj automatyczne wyznaczanie pozycji
radarem? Wychodzi, ze nie, a wiec zeby sprawdzi¢ czego brakuje? W pierwszym rozdziale
przeprowadzono analize: co to jest radar, jak pracuje, oraz jakie ma dokfadnosci i btedy.
W drugim rozdziale postawiono zasadnicze pytanie czy mozna to rozwigzac¢? Tak wiec
przedstawiono poczatki powstawania systemdéw radionawigacyjnych, konczac na urzadzeniach
odzewowych takich jak racon czy ramark. W trzecim rozdziale wyciagajac wnioski z tego co juz
jest, zaproponowano rozwigzanie w postaci nowego systemu pozycyjnego opartego
o wykorzystanie ulepszonych urzadzen odzewowych eRacon.



