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Analiza dynamicznych zmian pozycji obiektow w czasie rzeczywistym
za pomocq pojedynczego odbiornika GNSS.
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Mozliwosci wykorzystania dronow do zabezpieczenia
hydrograficznego konstrukcji offshore.
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Zasady wyboru trasy przejscia podczas planowania podrdzy
Rutkowska Joanna

Weryfikacja oznakowania nawigacyjnego na Zatoce Gdanskiej
zaimplementowanego w symulatorze nawigacyjno — manewrowym.
Filip Wieczorek

Przygotowanie nawigacyjne przejscia przez Gibraltar
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Kryteria oceny bezpieczeristwa planowanej trasy rejsu

Jarostaw Gierczynski

Ewolucja oznakowania nawigacyjnego na przyktadzie latarni
morskiej Arkona.

Wioleta Kreft

Bezpieczeristwo  prowadzenia  Zeglugi na akwenie Morza
Arktycznego

w warunkach zmiany zasiegu pokrywy lodowej

Rafat Kalinowski

Oznakowanie nawigacyjne matych portow Zatoki Gdanskiej

Michat Suliga

Projekt oznakowania nawigacyjnego na Polskich Obszarach
Morskich

11:05-11:15
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% Kreft Wioleta - Bezpieczeristwo prowadzenia Zeglugi na akwenie Morza Arktycznego
w warunkach zmiany zasiegu pokrywy lodowej

STRESZCZENIE: Celem powyiszej pracy dyplomowej, byto na podstawie analizy charakterystyki akwenu,
panujacych warunkéw atmosferycznych i zmian wynikajgcych z globalnego ocieplenia, opisanie obecnego
i przysztego wykorzystania Morza Arktycznego, jako trasy najbardziej korzystnej dla floty handlowej. W
pracy zostaty zawarte dane, odnosnie terazniejszych i prognozowanych zasiegéw pokrywy lodowej Oceanu
Arktycznego. Szeroko opisano problem bezpieczenstwa, skupiajac sie na regulacjach prawnych i zasadach
majacych na celu jego poprawe, wskazujgc na informacje o zaistniatych awariach i ich przyczynach,
majacych miejsce w latach 2006—-2015, na Morzu Arktycznym.

+¢+ Rafat Kalinowski - Oznakowanie nawigacyjne matych portow Zatoki Gdariskiej

STRESZCZENIle: Mate porty Zatoki Gdanskiej z roku na rok sg odwiedzane przez coraz wiecej jednostek,
co wigze sie z cigglym optymalizowaniem bezpieczenstwa na zegludze w poblizu tych portéw. Powyzsza
praca zostata podzielona na 4 rozdziaty. W pierwszym rozdziale zostata zaprezentowana czesc teoretyczna
na temat infrastruktury nawigacyjnej. Przedstawione w niej zostaty podziaty infrastruktury nawigacyjnej
oraz scharakteryzowane zostaty rodzaje znakéw nawigacyjnych. Drugi rozdziat to przedstawienie metod do
wystawiania danej infrastruktury. Trzeci etap to analiza obszaru Zatoki Gdanskiej pod wzgledem warunkéw
hydro-meteorologicznych. Czwarta czes¢ pracy to analizowanie infrastruktury nawigacyjnej
a w szczegblnosci nabieznikow i stref doktadnosci. W tej czesci pracy zostaty zaprezentowane tez
propozycje do modernizacji istniejgcego juz oznakowania.

+* Michat Suliga - Projekt oznakowania nawigacyjnego na Polskich Obszarach Morskich

STRESZCZENIE: Celem pracy bylo stworzenie projektu koncepcyjnego dla potrzeb okreslenia pozycji
z widocznych znakéw nawigacyjnych. Sktada sie z 4 rozdziatdw. W pierwszej czesci opisane zostaty
sktadowe bezpieczenstwa, oraz optyczne oznakowanie nawigacyjne. Drugi rozdziat zawiera charakterystyke
analizowanego obszaru. Nastepna czes¢ zawiera metody okre$lania pozycji. Ostatni rozdziat polega na
zanalizowaniu stref doktadnosci Polskich Obszaréw Morskich. W wyniku ktérej uznano, ze niektdre
elementy infrastruktury nalezy zaprojektowac od nowa.



IX SEMINARIUM NAUKOWE STU]jENTOW WNiUO

02.07.2018
Streszczenia prac

+» Pawet Baranowski - Wykorzystanie standardu S-100 dla potrzeb bezpieczenstwa zeglugi
morskiej

STRESZCZENIE: Celem moje pracy byta ocena zakresu i warunkdéw wykorzystania Uniwersalnego Modelu
Danych Hydrograficznych S-100 dla zapewnienia bezpieczefstwa zeglugi morskiej. Do zrealizowania tego
zadania postuzyty mi materiaty literatury naukowej oraz materiaty biezgce IHO dotyczace prac zwigzanych
z rozwijaniem i implementacjg S-100, a takze szerokie konsultacje w Biurze Hydrograficznym Marynarki
Wojennej, ktdore jako jednostka centralna polskiej morskiej stuzby hydrograficznej koordynuje
i ukierunkowuje proces implementacji standardu S-100 w dziatalnos$ci hydrograficznej. Pierwszy rozdziat
przedstawia gtdéwne zatozenia dziatania standardu S-100. W drugim rozdziale zostaty przedstawione gtéwne
dziatania oraz sposoby tworzenia standardu S-100.Trzeci rozdziat skupiat sie na pojedynczych standardach
majacych najwiekszy wptyw na bezpieczenstwo prowadzenia nawigacji na morzu.

¢+ Mateusz Ciotek - Analiza dynamicznych zmian pozycji obiektéw w czasie rzeczywistym
za pomocq pojedynczego odbiornika GNSS

STRESZCZENIE: Tytut pracy to ,Analiza dynamicznych zmian pozycji obiektéw w czasie rzeczywistym za
pomocg pojedynczego odbiornika GNSS” W pracy przedstawitem i charakteryzowatem obecne systemy
nawigacji satelitarne oraz systemy rozwijajace sie. Opisatem metody okreslania pozycji oraz typy i rodzaje
odbiornikéw. Opisatem idee dziatania algorytmu Leica VADASE. Wykonatem analize dynamicznych zmian
pozycji w czasie rzeczywistym za pomocg odbiornika Leica GR30 z anteng Leica AR20. Dane opracowatem
w formie wykreséw i tabel.

o,

«* Michat Jaszkowski - Mozliwosci wykorzystania drondw do zabezpieczenia hydrograficznego
konstrukcji offshore.

STRESZCZENIE: Celem pracy byta analiza mozliwosci wykorzystania drondw do zabezpieczenia
hydrograficznego konstrukcji offshore. W pierwszym rozdziale zostat omowiony zakres prac
hydrograficznych, rodzaje konstrukcji offshore, a takie wymagania zwigzane z ich bezpieczenstwem.
W drugim rozdziale, wyjasniono zagadnienia zwigzane z jednostkami AUV oraz ROV. Przeanalizowano takze
charakterystyke pracy podwodnych systeméw nawigacji. W trzecim rozdziale poddano analizie mozliwosci
praktycznego wykorzystania dronéw AUV i ROV.

o,

%+ Gabriela Neriman Kruchelska- Zasady wyboru trasy przejscia podczas planowania podrozy

STRESZCZENIE: Niniejsza praca inzynierska sktada sie z czesci teoretycznej i praktycznej. W czesci
teoretycznej zawarte sg informacje bedace analiza dokumentdw dotyczgcych nawigacji zagranicznej oraz
polskiej. Zostaty w niej omdwione przepisy prawne tj. rezolucje oraz konwencje dotyczace aktualnych
wytycznych w planowaniu podrdzy. W czesci pierwszej zawarte sg rowniez szczegdtowe informacje bedace
syntezg nawigacyjnych pomocy naukowych w postaci publikacji literackiej. W czesci praktycznej
przedstawiam i omawiam przyktadowy plan podrézy bedacy jednoczesnie symulacja w programie NAVI
TRAINER PRO 5000 na statku badawczym.
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% Joanna Rutkowska - Weryfikacja oznakowania nawigacyjnego na Zatoce Gdariskiej
zaimplementowanego w symulatorze nawigacyjno — manewrowym.

STRESZCZENIE: Celem niniejszej pracy dyplomowej byto weryfikacji zgodnosci oznakowania
nawigacyjnego oraz jego aktualizacja na wirtualnym akwenie treningowym w oparciu o aktualnie
dostepne dane. W czesci teoretycznej przyblizono charakterystyke Morskiego Systemu Oznakowania
Nawigacyjnego z podziatem na state i ptywajgce oznakowanie.

Przedstawiona w rozdziale Il zostata analiza poréwnawcza gtéwnie pod wzgledem potozenia
geograficznego oraz charakterystyki swietlnej znakéw wirtualnych ze znakami rzeczywistymi. State
znaki poddane zostaty réwniez porédwnaniu pod wzgledem wizualnym. Nastepnie zostata wykonana
analiza statystyczna, ktéra postuzyta do przedstawienia danych o stopniu zgodnosci.

Ostateczny etap opisuje sposéb tworzenia modeléw 3D znakéw nawigacyjnych, ich edycje oraz
implementacje do symulatora Navi Trainer Pro 5000..

s Filip Wieczorek - Przygotowanie nawigacyjne przejscia przez Gibraltar

STRESZCZENIE Celem niniejszej pracy inzynierskiej byto przygotowanie nawigacyjne przejscia przez
Cie$nine Gibraltarskg. Wzieto pod uwage warunki geograficzne, hydrometeorologiczne oraz
nawigacyjne. Przeanalizowano oznakowanie i niebezpieczeistwa nawigacyjne. Dokonano obliczen
doktadnosci okreslania pozycji metodami terrestrycznymi i radionawigacyjnymi, a nastepnie
poréwnano z wymogami IMO.

Stwierdzono, ze aktualne systemy okreslania pozycji spetniajg wymogi IMO jesli chodzi o systemy
GPS i DGPS. Jednak zadna z metod terrestrycznych i radionawigacyjnych nie spetniajg wymogow
konwencji IMO, ktéra okresla maksymalny btad z doktadnoscig 10m. Stwierdzono, ze nawigacje
w trakcie przechodzenia przez Ciesnine Gibraltarska nalezy prowadzi¢ w oparciu o systemy GPS/DGPS,
ale nalezy pomiary kontrolowa¢ pozostatymi dwiema metodami w celu unikniecia btedéw.
Stwierdzono, ze na przyszto$¢ w okolicy marokanskiego miasta Tanger nalezatoby postawi¢ dodatkowa
stacje referencyjng GPS.

¢+ Kamil Dolny - Kryteria oceny bezpieczeristwa planowanej trasy rejsu

STRESZCZENIE: Celem tej pracy jest poréwnanie wartosci bezpieczenstwa parametréw

w procesie planowania podrdézy statku. Praca zawiera wyniki uzyskane drogg obliczen oraz zasady,
ktorymi nalezy sie kierowad. Praca zawiera trzy czesci. W pierwszej z nich opisano szczegétowo proces
planowania podrdézy, w drugiej przedstawiono zasady oraz metody okreslania kryteridw
bezpieczenstwa. Trzecim rozdziatem jest prezentacja przyktadowej trasy rejsu wraz z okresleniem dla
niej parametrow bezpieczenstwa.

®,

s Jarostaw Gierczynski - Ewolucja oznakowania nawigacyjnego na przyktadzie latarni
morskiej Arkona.

STRESZCZENIE: Latarnia Arkona przeszta wiele modernizacji technicznych, ktére pomogty zwiekszyc
zasieg nominalny, co poprawito bezpieczenstwo zeglugi w rejonach poétnocnej Rugii. Latarnia sgsiaduje
z dwoma latarniami Dornbusch i Kollicker Ort dzieki tym latarnia mozna wyznacza¢ pozycje nie tylko
z namiaru i odlegtosci, ale dwdch namiaréw i dwdch odlegtosci. Latarnia Arkona nie ma znaczenia dla
tacznosci radiowej na tym akwenie. Role tg petnita wieza zlokalizowana nie opodal Arkony o nazwie
Peilturm, jednak juz zostata wytgczona z uzytku. Btedy Srednie pozycji obserwowanej zalezg od uzytej
metody wyznaczenia pozycji, ale rdwniez od odlegtosci i kata przeciecia sie namiaréw i sg wieksze dla
matych katéw przeciecia i dla wiekszych odlegtosci, a mniejsze dla katdw zblizonych do kata prostego
i dla mniejszych odlegtosci.



